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PLANEAMIENTO DEL TRAFICO URBANO.
1.~ PROBLEMAS ACTUALES DEL TRAPICO URBANO.

El planeamiento de las futuras redes de viales en
ciudades y poligonos urbanos forma prarte del blanea-—
miento urbano, y hoy no cabe ya tenerlo en 6uenta como
;né rémaméué pueda aislarse del complejo-4mbito que =
abarca el urbanismo. | -

Se ha comprobado que uha apreciacién puramente =~-
uniiateral,conduce & menudo a soluciones a corto pla--
z0, tales como ensanohamiento de calles, solucién de--
eruces dificiles,‘qae no eliminan ni resuelven este =
aéuoiante problema; X

Los problemas del tréfico urbano actualvse han ==
convertido en una amenaza contra la seguridad y el bie
‘nestar sooial. Seria superfluo describirlos aqui deta-
‘lladamente. El presente apartado pretente una resumida
exposici6n sobre la esencia del problema y de los fun-
damentales cambios de estructura urbana resultantes =-
del notable incremento del trédfico rodado; &l mismo =
tiempo, los resultados de determingdas Yy largas inves-
tigaciones se expondrédn a través de algunos ejemplos.

E1l motivo principai del cambio experimentado en—-

el concepto y composiocién del espacio urbano, es la —-



facilidad de desplazamiento del tréfico rodado. A con-
tinuacién se citan los conceptos m4s importantes que -
se desprenden de las distintas Iunciones del tréfico,~-
diferencidndolos bajo un escalafén de superficies ne--
cesarias: _ |

SUPERFICIES PARA EL TRAFICO DESTINARO A MEDIOS DE CO--
MUNICACION PUBLICOS: S -

Red de ferrocarriles, medios pdblicos de comuni-—-
cacién urbena, tranvias, etc,

SUPERFICIES PARA EL TRAFICO RODADO RAPIDO:

Autopistas, calles urbanas de trédfico rodado ré--
pido, calles urbanas periféricas y calles de comunica-
ci6n entre distintas zonas de la ciudad.

SUPERF;CIES PARA EL TRAFPICO RODADO DENTRO DE LAS BIFE- 
RENTES ZONAS DE LA CIUDAD:

Por ejemplo, las de acceso y salida a:gonas resi-
denoiales, industriales, de descanso, etc., y las des-
tinadas, en su caso, al suministro.

SUPERFICIES PARA EL TRAFICO ESTACIONADO:

Aparcamientos, franjas de estacionamiento y apar-
~ camiento, garajes, ete. '

PISTAS PARA BICICLETAS.
SUPERFPICIES PARA PEATONES:

Aceras, calles y plazas, superficles y zonas co=-




merciales reservadas a peatones.

Diferenciacién tipolégica funcional:
TRAFICO COMERCIAL:

Tréfico de suministro, transportes,.eto.
TRAFICO HACIA LOS LUGARES DE TRABAJO:

- Bl de‘més@frecaenoia.y’esPebialmente en deter
minadas horas -las llemadas horas punta-, alcanza-
su valor méximo. '

TRAFICO DE SERVICIOS PUBLICOS:

Transportes para fines de orden pdblico, bom-
beros, ambulancias y eimilares,

“ El tradicional trazado urbano de viales no --
presenta superficies y dmbitos déétinados a las —-=
diferentes clases de trdfico resultantes de las —-
distintas funciones,

La calle se concebia -no hace mucho tiempo- -
como una superficie deétinada al tréfico en gene-—-
ral. Por cierto, tamﬂién existen ejemplos y espe—-—
ciélmente en las ciudades zonificadas, en que se -_'
1llevé a cabo una diferenciacién de funciones, ca--
1lles de tréfico rodado rdpido, cslles de tr&fico -
rodado de acceso a las viviendas, caminos y 4mbitcs

para peatones, etc.,y dichos viales fueron dimensio




nados distintamente. Sin embargo, la ampliacién de ==
las ciudadés hacia la periferia obligada a conexiones
adicionales, que rompian la ordenada res de viales y-
exigian continuas ampliaciones de la misma.
La actual situacién del trdfico en la mayoria de
-las ciudades de todo el mundo puede describirse como-
sigue: * - T
a) Las ciudades han sido construidas sin tener -
en cuenta, olvidando, las llamadas clases de tréfico.
En‘mnohds casos, la edificacién existiente debié dejar
paso a necesarias superficies destinadas al trifico.-
‘Por otra parte, la red de viales permite generalmente
la circulacién de cualquier clase de tréfico hacia ==
cualquier zona o punto urbano, entrelagzdndose incluso
el tréfico rodado rdpido (que de forma consecuente ==
deberia ser periférico) con el aceteso de las vivien-—-
das,
b) E1 incremento del tréfico, de la motorizacién
. del individuo ¥ del transporte de méroancias, es un -
factor que, incluso én planifidaoiones urbanas moder-
nas, no ha sido previsto, , '
¢) La planificacién que se ha hecho hasta ahora-
ha contribuido también, en gran parte, al caos de la-




circulacién. E1 dominio actual del sector terciario,-
serviclos, es decir,administracién, despachos, comer-
cios, etc., y la disminuocién del némero de viviendas-
en 1los ndcleos urbanos, relegadas ahora a 1as gonas —-
urbanas periféricas, es uno de los motivos de la caéti
ca situacién en las oiudades, donde los medios de cO=-
municacién, prinoipalmente 105 prirtdoa, pierden, cada
vez mis, su sentido funcioanl: traslacién ofmoda y ré-
pida. Largas hileras de coches que se dirigen hacia ==
-loa lugares de trabajo en la ciudad o0 salen de 108 ===
mismos al fin de la jornada, invaden loé nécleos urba-
nos.gn‘las horas punta. Consecuencias y una huida oa#a
vez més pronunciada hacia zonas periféricés més. tran—-
quilas y, por consiguiente, otra vez mayor inoremento-
del tr&fico rodado; un oirculo vicioso.

d) Escasez de aparcamientos.

Otra consecuencia de este desarrollo es la esca—-
sez de superficies de ;stacionamiento, apa;camiento y—h
garajes; poco a poco se convierte en ilusorio el em=w-
pleo del coche en la ociudad ¥ se merman las funciones-
~ de la vida urbana: los servicios comerciales, la acti-
vidad profesional, laé instélaciones culturales y los-

locales de diversiones.



e) Destruccién del espacio arbano.

La escasez de aparcamientos obliga a un total -
aprovechamiento de todas las superficies libres en -
viales y plazas. "

La belleza de las .ciudades ha desaparecido. Es-
pacios y suoesiéﬁ de espacios, valores urbanisticos-
de suma importancia, quedgn ocultos.a la vista del —
pasanté. A todo ello hay éue afiadir todavia la gran-
proliferacién de sefinles de tréfico, indicaciones, =
Vll;as de proteéci6n en aceras, etc. 4Y quiba se de~
”tieno>aipensar en la belleza de;la:oiudad duranté la
amarga bisqueda por ehooﬁtrar aparcamiento?

f) Escasez de medios de comunicacién péblicos.

Los problemas mencionados, especialmente los que
afedtan al trédfico rodado en las horas punta, quizé-
no se presentarian con tanta intensidad si existie-—-
sen suficientes y rédpidos medios de comunicacién pd-
blicos que ereciasan‘hastantes eatimulos para em-—-
Plearlos con més frecuencia.
2e= EXIGENCIAS'GENERALES Y PINALIDADES DEL PLANEA=—-—
MIENTO DEL TRAFICO. ‘

En todos los paises deben existir prescripcio-




nes legales sobre el planeamiento del tréfico urba—-'
no.y deben estar contenidas en la ley del plan ng——-
cional de urbanismo, en el planeamiento regional y -
en las ordenanzas que regulan el planeamiento urbano.

La necesidad de solucionar los proﬁlamas del --
‘ ?ré#iqp urbano es una realidad patente. Desde hace -
afios se recopiian laQ eipresioﬁeé abbfe bléheéﬁien—-'
to, métodos y efectividad de las medidas ejecutadas-
vy éstas se intercambian entre loé diferentes paises,
El complejo problema puede ser resuelto de diferen-—
" tes formas, pero no existe una solucién 6ptima 0 ——-
ideal. pa'est?uetura soclologica y urbana y en suma-
las funciones de cada.poligono>urbano, ﬁunicipio o -
reglén son a menudo muy distintas.

. E1 plan generasl del tréfico en cualquier pais,-
debe ofrecer al urbanista los fundamentos previos —-
Para todo planeamiento del trd4fico urbané; se compo-
ne de datos de,invesﬁigaci&n sobre medios de comuni-
cacién pdblicqg, tréfico rodado individual, datos «-
estadisticoé sobre‘acéidentes y sobre el desarrollo-
de urbanizaciones, propuestas sobre medidas y de me-
Jora, etec. '

El planeamiento del trifico debe de coordinarse
entre regiones y municipios y adaptarlo al plan de -




desarrollo de las carreteras nacionales. lLas ideas-
bédsicas y las exigenclias de ésta proposiocién son —-
las siguientes:
- a) La estructura eeonémica y social ha .experi-

- -mentado una radical transformacién y ésté-ﬁrosegui—
r4 en el futuro. La principal dificultad rédica en-
el trdfico 1ndividua1. Debe perseguirse una unifics
©i6n en-la politica seguir para.la solucién de este
~eminente problema y encauzar cualquier tipo de pla-
neamientd dentrp del anpbito del planeamiento gerne--
ral. |

b).En las zonas o "regionés dé tréfico" tienen
que elaborarse planeamientos que no 8élo tengan en-
euentabpuntos de vista del planeamiento nacional -
regional, sino que al mismo tiempo también impli—--
queﬁ propuestas sobre medidas urbanisticas. Medidas
individuales de tipo puramente téenico, pbr ejemplo:
Mejoras de los puntos de conexién de varias vias, -
etc., no representan'ninguna solucién.

¢) Evolucién en los medios de comunicacién pd-
blicos. Preponderancia de empleo de los mismos so--
‘bre- el trdfico rodado privado. Eﬁvlas cindades de -
més de 500,000 habitantes deben disponerse lineas -
subterrdneas de circulacién rdpida.




R

d) Reduccién de las rebajas de impuestos para
el trdfico rodado privado. Limitacién del tiempo -
de aparcamiento. Para aparcamientos prolongados --
‘deben emplearse superficies mds alejadas y edifi--
" cios de aparcamiento o parkings. El aparcamiento -
‘deberda limitarse a 24 horas, EL derecho dé apars- -
camiento ilimitado en»galles péblicas debe ser =--
abolido.

e) En 10 posible, los horarios de trabajo de~
.benvescalonarse con el fin de evitar las ya men-——-
cionadas horas punta..A éste résppoto‘deben incla-
irse también las escuelas. '

f) La financiacién de las medidas necesarias-
debe llevarse a cabo en colaboracién entre los or-
ganiémos nacionales, regionales y municipales.

A este‘respeoto, los resultados de clertas —-
imvestigaciones conducen, con irrevocables argu---
mentaciones al reconocimiento de la existencia de-
‘una matua y directa relacién entre el planeamiento
de trdfico, el de los edificios, el aprovechamien-
- %o de superficies y el saneamiento, naturalmente-—-
--bajo el punto de vista del planeamiento nacional

y regional. Expresado de otra forma: todas las me-



didas urbenisticas engendran una nueva fuente de -
tréfico y la necesidad de un nuevo planeamiento --
del mismo y viceverso. 0 bien: toda consecuente —-
solucién del problema del trifico urbano exige una
renovacién en laloiudéd.

' . Consecuencias El trﬁfico fodado’esté fuef£e~;
mente ligado, condiciongdo, al emplazamiento y —--
disposicién de los bloques de edificacién, La tra-
dicional red de viales no satisface esta exigen---
cia. (Acceso a los edificios) posibilidad de dete-

nerse frente a los mismos.












